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PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale Ordinario di GROSSETO

VERBALE DI ASSUNZIONE DI INFORMAZIONI
- art. 362 c.p.p. -

Il giorno 14.1.2012 alle ore 19.15, in Orbetello (GR), ufficio della Compagnia
Carabinieri, in relazione al procedimento penale nr. 12/285 RGNR di cui in epigrafe,

Innanzl al Pubblico Ministero Dr. Stefano Pizza;

coadiuvato per [I'atto da Capitano di Fregata Massimo SENO in servizio presso la
Capitaneria di Porto di Livomo, dal Luogotenente SCHEPISI Giovanni e App.S.
Fabio GIOVANNINI in servizio presso la Sezione P.G. Carabinieri di questa
Procura, presente al fini investigativi, :

g o e e q

che, richiesto delle generalita, ha cosi risposto:

CORONIKA Silvia nata a Trieste il 5 gennaio 1983, —

La predetto, avvertita dell'obbligo di riferire cid che sa in relazione ai fatti sui quali

viene sentita e delle responsabilita conseguenti alle false dichiarazioni davanti al
Pubblico Ministero ex art, 371 bis c.p., dichiara:

DOMANDA:- Chi era presente sulla plancia di comando al momento dell'impatto
della motonave, pit in generale durante la navigazione? M
[

RISPOSTA:- Vi era |l timoniere RUSLI Jacob, il 1° ufficiale di Guardla Ciro
AMBROSIO, un 2° ufficlale di coperta Salvatore URSINO che stava affiancando il 1° Y,
ufficiale AMBROSIO in vista del cambio che sarebbe avvenuto a Savona, lo stessa, r,
I'allievo di coperta IANNELLI Stefano, questi erano presente come guardia normale

con orario dl servizio dalle ore 20.00 / 24.00. Inoltre alle ore 21.30 circa sale In
plancia Il Metre d'Hotel, tale Antonello, che ha casa all'Isola del Giglio, dopo pochi

minuti ci ha raggiunto anche il Comandante SCHETTINO e subito dopo I'Hotel
director Manrico GIAMPEDRONI. Siamo rimasti |i tutti quanti fino al momento della
collisione, cioé intorno alle ore 21.40 / 21.50 circa, quando ho potuto sentire una
vibrazione. Il Comandante a circa 4 / 5 miglia dallTsola del Giglio & salito in plancia

ad ha quasi subito disposto Iinserimento della navigazione manuale perché bisogna

segue
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eseguire un‘accostasta a dritta per cambiare rotta. Fino a quel momento la rotta
tenuta dalla nave era quella pianificata prima della partenza ma non ricordo
esattamente quale che dovrebbe essere stata tra 270 / 360 gradi. Per essere pi
precisa credo fosse una rotta di 320 / 340 gradi. L'accostata era stata prevista dal
Comandante SCHETTINO sin da prima della partenza da Civitavecchia ed annotata
sulla carta nautica e registrata sul sistema di navigazione integrato, questo per
consentire la cosiddetta navigazione turistica vicino alla costa dellTsola del Giglio. I
Comandante SCHETTINO, per quello che ho sentito dirgli sla prima di partire
guando parlava con l'addetto alla cartografia Simone CANESSA, sia dopo quando &
salito sul ponte di Comando in prossimita del Giglio, voleva avvicinarsi per fare
"[inchino”, cloé salutare da pid vicino il Comandante PALOMBO o PALOMBA che
abita al Giglio, un suo collega. Ha manifestato questa intenzione al Simone
CANESSA di questo sono certa, mentre non so se gia a quel primo momento c'era
anche la prima guardia composta dal 1° ufficiale di coperta IACCARINO Giovanni e
dall'allievo Andrea CALISSI. Io passavo vicino a SCHETTINO e CANESSA per
controllare qualcosa ed eravamo sul ponte di comando: “vieni qua che dobbiamo
tracciare una rotta per passare vicino allTsola del Giglio e fare un inchino”.

DOMANDA:- Tornando al momento della collisione chi altro é salito sul ponte di
comando Insieme alle persone gia indicate dopo I'urto?

RISPOSTA:- Tutti gli ufficiali di coperta, tranne Iallievo di coperta CALISSI Andrea,
chiedevano cosa fosse successo avendo sentito anche loro delle vibrazioni. I]
Comandante & rimasto con noi sul ponte di comando senza mai allontanarsi. Ha
dato ordine di accostare a dritta, successivamente a sinistra, poi ancora a dritta. In
questa fase mi trovavo con il timoniere per accertarmi che eseguisse correttamente
gli ordini del comandante. Ricordo le leve delle macchine a zero, quindi macchine
ferme, perd non ricordo esattamente se le vibrazioni le ho sentite prima della prima
accostata a dritta oppure successivamene a gquesta. Ricordo per certo che la
sequenza degli ordini del comandante al timoniere & stata la sequente: 1_'}"_9L'EI1LE||
barra a dritta, ancora 20° di barra a dritta e poi tutta a dritta. Questa é stata

sequenza abbastanza veloce dl ordini al timoniere e non riesco a collocare Ie

vibrazioni s nl furono esegui
puritualmente dal timoniere ma fa st‘are mpzega del tempo e quindi

\F—ﬁl\ﬁ

questa sequenza di ordin] & stata data per accostare pili velocemente. Voglio
precisare che il comando dell'accostata a sinistra & intervenuto poco dopo quello del
tutto a dritta e ancora dopo & stato ordinato tutto a sinistra. Il comando & stato di
10® a sinistra ma non sono sicurissima di questo ma certamente vi & stato quello di
tutto a sinistra dato dopo il 10° a sinistra. Tutto cid & accaduto nell'arco di un
minuto forse anche meno e per meglio spiegare ripeto la sequenza complessiva
degli ordini: 10° di barra a dritta, 20° di barra a dritta e tutta a dritta; subito dopo
credo 10° di barra a sinistra e tutto a sinistra. La nave in questo momento credo
avesse una velocita di 15 nodi perché guesto era |'ultimo comando che ricordo dato,

perd credo che avesse ancora diminuito qualcosa in questa fase per poi mettere le
leve delle macchine a zero.

1
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DOMANDA:- Dopo la collisione cosa avviene in plancia?
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RISPOSTA:- Ricordo che subito dopo la vibrazione & sopraggiunto un black-out e
che suonavano numerosi allarmi e noi cercavamo di riportare la situazione alla
normalita. Ricordo che la nave ad un certo punto era ferma, cloe in abbrivio, senza
propulsione e senza governo da parte del timoniere. In questa fase vi era tanta
confusione e | miei ricordi sono poco chiari sia a causa delle svariate comunicazioni
che pervenivano e delle ura che si sentivano. Il comandante ha Incominciato a
cercare di capire cosa fosse accaduto apprendendo dalla sala macchine che vi erano
delle via d‘acqua con ingresso di acqua di mare all'interno dello scafo. Si cercava di
capire quanti compartimenti fossero allagati e quanti motori fossero funzionanti,
Dopo circa 2 minuti il comandante ha fatto chiamare le hostess per effettuare gli
annunci all'equipaggio ed ai passeggeri per rassicurarli perché la situazione era
sotto controllo e di stare tranquilll. Di Il a pochi minuti tuttavia ci accorgiamo che la
situazione era grave in quanto tre generatori non funzionavano, successivamente
altri tre generatori hanno smesso di funzionare, i sistemi di navigazione non
funzionavano cosi come il quadro di emergenza. Questo & avvenuto in un clima di
caos in cui arrivavano le telefonate  alle varie persone presenti per dire del
peggioramento della situazione. Dopo circa 20 minuti e stata data I'allerta generale
e dopo altri 20 minuti & stato dato l'ordine di “abbandono nave”. Dopo che il
comandante ha dato l'ordine di abbandono nave tutti abblamo lasciato il ponte di
comando, compreso il comandante. Nella fase di abbandono nave avevo la
disposizione di salire sulla scialuppa 16 come capo lancia per ammainarla. Dopo la
discesa dal ponte di comando ho perso di vista il comandante.

DOMANDA:- Quali compiti specifici in caso di ordine abbandono nave aveva il
comandante?

RISPOSTA:- Non so dirvi quali compiti fossero previsti dal Master List (ruolo di
appello) in quella situazione per il comandante e non 5o dove si sia recato.

DOMANDA:- Che cosa ha fatto una volta raggiunta la sua lancia?

RISPOSTA:- Poiché la nave era gia shandata di molti gradi, circa 30, sul lato dritto
non era possibile ammainare le lance. Quindi & stato dato I'ordine di trasferire |
passeggeri sul lato dritto dal sinistro. Ricordo che tale ordine & stato impartito dal
primo ufficiale di coperta AMBROSIO Ciro che a sua volta lo ha ricevuto via radio
VHF credo da parte del comandante i secondo subentrante CHRISTILIS Dimitrios,
I'ho visto da prima a sinistra e poi dall'altra parte. Da tale lato erano ammainate
quasi tutte le lance e stavano gonfiando le zattere cosi come ho potuto
personalmente dopo che mi sono trasferita io sul lato dritto. Sul lato destro ho visto
solo I'ufficiale Ciro AMBROGIO altri non ne ho visti, sicuramente erano sulle lance
che era gia state calate a mare e che si poteva vedere. Ricordo di aver visto
l'ufficiale CANESSA andare verso poppa sul lato sinistro.

DOMANDA:- Ha visto persone in mare?

RISPOSTA:- Quando sono scesa dal ponte di comando non ho visto nessuna
persona in mare, le ho viste solo quando sono passata sul lato dritto, ma non
subito perché c'erano, fino a quel momento, le lance gia calate e le zattere in corso
di gonfi aggio su cui pol sallvano le persone. Subito dopo poiché la nave si muoveva
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rapidamente, sbandandosi sul suo lato destro, la gente ha incominciato a buttarsi In
mare. Ad un certo punto anche io con circa 20 / 30 persone ci siamo buttati in
mare. A nuoto ho raggiunto lo scoglio Ii vicino, e li tra e altre persone c'erano altre
persone tra cui il Ciro AMBROSIO e CHRISTIDIS Dimitrios. Quando poi sono salita
sullo scoglio in alto ho visto il 2° ufficale di coperta URSINO Salvatore e dell‘allievo
IANNELLI Stefano che erano asciutti e mi riferivano di aver guadagnato terra con
una scialuppa. Attraverso una macchina dei soccorritori sono stata portata presso
I'albergo "“LA LAMPARA".

DOMANDA:- II Comandante lo ha pi0 rivisto?

RISPOSTA:- Ho rivisto il comandante solo negli uffici della Capltaneria di Porto
Santo Stefano dove siamo stati portati una volta sbarcati questa mattina del
14.01.2012.

DOMANDA:- Quale sona le sue funzionl a bordo?

RISPOSTA:- Sono 3° ufficiale in sottordine di guardia in coperta. Sono diplomata
all'istituto nautico ed ho sostenuto |'esame presso la capitaneria di porto ove ho
conseguito la classifica professionale di ufficiale di navigazione previsto dalla
normativa internazionale marittima. In particolare a bordo, durante la guardia,
controllo la navigazione seguendo la rotta pianificata. Inoltre mi  occupo
dell'anticollisione seguendo il radar insieme al responsabile della guardia sul ponte,
faccio ascolto radio nonche tutte le altre mansioni deli‘ufficiale di coperta sulla nave.

DOMANDA.:- Ha fatto altre volte questa rotta di navigazione?

RISPOSTA:- Ho fatto altre volte questa rotta, ogni settimana, ma non si era mai
verificato prima che il comando di bordo facesse “|'inchino” avvicinandosi allTsola
del Giglio, infatti la rotta che seguivamo normalmente era una rotta pili diretta
verso nord lasciando Iisola da una distanza di circa 4 miglia, passando proprio al
centro tra il promontorio dell’Argentario e l'isola stessa. Preciso che sono imbarcata
sulla nave dal 21 novembre 2011.

DOMARNDA:- L'inchino o comunque un passaggio pid vicino alla costa dell'Isola del
Giglio @ mai stato fatto da 21 novembre con il comandante SCHETTINO?

RISPOSTA:- La scorsa settimana, ad essere pil

/@fw

ssere piu_precisa,—era—stata fatta una
leggera deviazione per scopi turistici verso Tsola del Giglio ma non con la stessa

distarza seguita 7T qUesta ulima occasione. Ecco perché prima ho detto che una
analoga deviazione non era mai stata fatta, intendevo no come quella di leri notte.

14/
;5%

DOMANDA:- Durante la guardia c'e stato |'ufficiale della guardia, o qualche altro, C#"

che ha detto qualcosa al comandante?

RISPOSTA:- Ho sentito che quando il comandante ha pianificato I'avvicinamento
all'Isola del Giglio il 2° ufficiale addetto alla cartografia CANESSA Simone ha chiesto
al comandante se andasse bene una distanza 0.5 miglia dall'Isola del Giglio. Ricordo
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che il comandante ha risposto positivamente. Questo sempre in quel dialogo che ho
sentito e da me ara ricordato meglio.

DOMANDA:- Lei ha sentito le comunicazioni via radio con la Capitaneria?

RISPOSTA:- Ricordo che la Capitaneria di Porto di Civitavecchia ha chiamato via
radio la nave riferendo che uno dei passeggeri aveva telefonato alla Capitaneria
stessa per segnalare che la nave aveva uriato contro uno scoglio. Questo avveniva
dopo la vibrazione di cui ho riferito precedentemente. La Capitaneria di Porto di
Civitavecchia chiedeva appositamente se vi fossero dei problemi a bordo ed il
Comandante ordinava all'Ufficiale preposto alla radio, il CANESSA Simone, di riferire
chevirera un biatk-out @ bordo.—Alla domanda se avessimo bisogno

dicevar—al momento no”. Solo successivamente 1 Comandante discuteva con il
CANESSAe gl aitfi present del fatto che gli servivano dei rimorchiatori. Non
splegava il perché di tale richiesta. Dopo il Comandante ha disposto che I'ufficiale
telegrafista trasmettesse attraverso |‘apparecchiatura GMDSS prima di PAM PAM e
subito dopo quello di soccorso vero e proprio (distress). Dopo questo momento ho
sentito la centrale operativa della Guardia Costlera di Livorno mandava dei mezzi
navali in zona.

DOMANDA:- Lei ha sentito |e comunicazioni della Guardia Costiera di Livorno con
indicazioni al Comando della nave?

RISPOSTA:- Ricordo che la Capitaneria ha chiesto di parlare direttamente con il
Comandante della nave ma non ricordo esattamente il contenuto della
comunicazione, ma riguardava sicuramente la situazione in atto. Non ricordo se
dopo tale comunicazione il Comandante della nave avesse dato ordini In quanto

andava da una parte all‘altra della plancia per la situazione concitata di panico che
c'era tra tutti noi.

DOMANDA:- Sa se tra gli ordini dati dal Comandante vi fosse quello di gettare
I'ancora e se si in che fase & stato dato?

RISPOSTA:- Ricordo che il Nostromo SCLAFANI Vincenzo e il 1° ufficiale di coperta
IACCARINO Giovanni, per ordine del Comandante, si sono recati a prora della nave

per procedere all'ammaiono dellancora dl dritta per evitare che la nave si
aiiun@ﬂ@ﬂm@ﬂw NoQ p

momento la nave sl h-uvava gia sbandata sul lato dritto con Ia prua dﬁu:a VErso
lingresso del po

nave Thg assumta sénza che io sentissi ordini ﬂa‘i‘tﬁmandante_‘a!—ngnardn al
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fimoniere o alle macchi %

DOMANDA:- Nel momento In cui ha sentito la vibrazione la nave era pil a sud o
pil a nord rispetto al porto dell'Isola del Giglio?

RISPOSTA:- Non sono in grado di ricordare con precisione la posizione della nave
al momento in cui abbiamo sentito la vibrazione. In questo momento sono confusa.
Voglio dire anche che il numero di persone presenti sul ponte di comando salite con
lo SCHETTINO, non preposte a servizi relativi alla condotta della navigazione, tra cui
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I'Hotel Director che chiedeva che Isola erg, il Maitre che chlacr.hlerava insomma
disturbavano _le ma o—d—a e
aggramigere ancora che se pur prevista dalla pianificazione I:Iel‘:a navigazione una
rutta cos! vicina alla costa del Giglio mai prima era stata effettuata, questa volta |l
Comandante aveva deciso di fare cosi avvicinandosi cosi tanto. Nessuno di noi ha
manifestato al Comandante perplessita sul pericolo di avvicinarsi troppo con una
nave del genere alla Costa. Daltra parte & avvenuto tutto in un attimo. Io per
parte mia dallinserimento del comando manuale con il Comandante ho cessato di
seguire la navigazione affiancando il timoniere.

L'ufficio rappresents, inoltre, al teste che ineludibili istruttorie ex artt, 391 quinquies
c.p.p. e art.379 bis c.p. rendono indispensabile non rilevare il contenuto delle
dichiarazioni e delle domande relative al presente atto istruttorio. Da quindi lettura
dei predetti articoli rappresentando che linteresse prioritario della tutela delle
investigazioni non pud consentire la divulgazione di alcuna notizia inerente il
contenuto dell'odierno atto istruttorio.

Si interrompe il verbale per consentire la rilettura.

Letto e sottoscritto alle ore 21.30 di oggl 14.1.2012

La parte I Verbalizzanti
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